
人 文 32026年8月14日 星期五

权威传播公信新闻 深情反映大众心声
ZHAOTONG RIBAO

责编：杜恩亮 美编/组版：田银川 校对：龙 萍 E-mail：ztrbbjb@126.com

关河冲破重重山峦阻隔，流经豆沙
镇中心地带时，遭遇最险峻的对峙——
南岸锅圈岩与北岸马家岩宛若两扇巨
门，将江面挤压至最宽处仅 20 余米。
锅圈岩以“天然画壁”闻名，马家岩以

“人文积淀”见长，两山夹江而立，一刚
一柔、一自然一人文，共同造就了豆沙
关厚重的人文底蕴。

锅圈岩：绝壁上的自然秘境
锅圈岩山体呈弧形朝向江面，因

形似农家铁锅而得名。临江一侧是接
近90度的悬崖，崖高300余米，岩壁上
密布着天然形成的纹理与色彩，如百
千幅水墨画：有的如骏马奔腾，有的如
仙女散花，有的如猛虎下山。其中，

“石门八景”最有名。更神奇的是，岩
壁形成天然“回音壁”，人在江边呼喊，
声音在崖壁间回荡，仿佛群山在应答。

悬崖的斜缝中，遗存有 10余具悬
棺。棺木多为整木掏空而成，距江面
超过 50米，历经数百年风雨仍保存完
好。悬棺究竟如何放置，至今仍是未
解之谜：先民是凭借栈道运送，还是利
用绳索从山顶垂降？棺内的青铜兵
器、麻布残片，无声地诉说着古僰人的
文明历史。

锅圈岩的上方是犀牛凼，也有人
称之为牛滚凼，最高处海拔 1698 米，
这里正对着豆沙集镇。站在集镇眺望
对岸，巍峨雄壮的山体似一个饱满的
桃子。因集镇背后是高大雄伟的寿星
山，当地人便将这处景观命名为“仙桃
献寿”。

上百户民居散落于大山的怀抱之
中，连片的高山草甸铺展于山间。每
到春夏时节，野花遍地、牛羊成群，与
山下的险峻绝壁形成鲜明反差。

马家岩：绝壁上的立体史书
隔江相望的马家岩，是寿星山的

组成部分，因丰富的人文景观被誉为
“立体历史博物馆”。从崖壁中部到江
边，自上而下分布着众多人文遗迹：

最上方是石门大堰，这条人工水
渠沿崖壁向东蜿蜒，悬于绝壁数十米
高处，宛若巨龙盘踞于绝壁之上，灌溉
着豆沙集镇的万亩农田。当地民谣唱道：“石门大堰天上挂，旱
田变成丰粮川”；

往下是水麻高速公路隧道，两个隧道口犹如巨龙的眼睛，
每日有上千辆汽车穿行其间，现代交通与古老栈道在此交叠；

再往下，是天然凹陷形成的“观音阁”，穹顶状如华盖，香火
延续三四百年，晨钟暮鼓与江涛声相伴；

观音阁东面，是修筑于隋代的古城堡石门关，城墙以条石
砌筑。门洞之下，石灰岩条石经马帮与往来行人长年踩踏，石
面莹润光亮。城门之上，楚图南先生手书的“石门关”3 个大
字，昭示着此地的险峻。

紧邻古城堡的袁滋题记摩崖石刻，刻于唐贞元十年（794
年），记载着唐朝使者袁滋册封南诏这一重要历史事件。摩崖石
刻两侧的崖壁上，错落分布着历代书法家的题刻，字体各异，风
骨并存。再往下，便是连接中原、四川与云南的重要通道——五
尺道，丝绸、茶叶、瓷器、海贝、琉璃等物资往来于途；下方还有
G247国道、内昆铁路、关河水道。秦五尺道、渝昆高速、G247
国道、关河水道、内昆铁路五道并行，蔚为壮观。

镌刻在绝壁上的书法史诗
历代书法家的题刻，堪称一部镌刻于绝壁的书法史诗。自

清乾隆三十六年（1771年）刘念拔题写“其险也若此”，到民国
时期陆续出现的“滇南第一关”“关津枢纽”“佑我生民”“勤政爱
民”，再到现代文化名家楚图南题写的“石门关”，这些题刻遗
存，在豆沙关的岩壁上铺展成一条悠远时空长廊。

当代书法名家的题赠更富深意：李锋的“峻极云环”勾画关
山险峻，李半黎的“艺跃摩崖”礼赞石刻精魄，张森的联句“江山
助磅礴，文物照光辉”道尽自然与人文的交融，而李尔重所书

“不经一番寒彻骨，怎得梅花扑鼻香”的醒世箴言，恰似这座千
年雄关沧桑历史的诗意注脚。

马家岩独特的人文景观，宛如一部悬挂于绝壁上的立体史
书。从秦汉的五尺道到现代的高速公路，从隋代古城堡、唐代
摩崖石刻，再到当代的人工水渠，跨越 2000年时光，记录着豆
沙关作为“南方丝绸之路”要冲的辉煌。石门双岫隔江对峙，尽
显大自然的鬼斧神工；石壁镌刻着千年人文脉络，铺就豆沙关
独有的文化长廊。

在茶马古道的庞大路网中，
川藏、滇藏、青藏三条主线广为人
知，而藏在滇东北金沙江畔的茶
马古道（永善段），是一条历经岁
月洗礼的重要联络支线。它依托
盐、茶、马、楠木、铜的转运与多民
族互市逐步成型，沿用了南方丝
绸之路（滇僰古道）的古道路基，
深度嵌入茶马古道的路网之中。

这条古道的主线路径清晰可
考：从绥江入境，经大同、桧溪、佛
滩、吞都、黑铁关，抵达溪洛渡，再
经黄华、务基，过黄草坪渡口后经
莲峰，最终连通昭通。作为叙滇
古驿道（宜宾—昭通）的核心路
段，它既是川藏线的川滇联络支
线，也是滇藏线的北向分支。先
秦至汉代，它是南方丝绸之路的
滇僰古道段，是川滇之间最早的
通行要道；唐宋时期，随着茶马互
市兴起，古道正式承担商贸功能，
成为茶马古道的早期雏形；明清
时期，官方对叙滇古驿道进行大
规模整修，以永善细沙、大同为枢
纽，铜运、盐运、茶运和楠木转运
在此交汇，古道走向鼎盛。

在茶马古道路网中，永善段
发挥着不可替代的枢纽作用：向
北经宜宾连接雅安，汇入川藏主
线；向南连通昭通、大理，接入滇
藏主线；向东直达宜宾，打通滇
铜运往中原的通道。和川藏、滇
藏主线以茶、马运输为主不同，
茶马古道（永善段）是集茶、马、
铜、盐、楠木转运于一体的复合
型通道——滇川两地的茶叶、马
匹双向流通，昭通出产的铜矿经
此北运，川盐源源不断输入滇东
北各地，永善细沙出产的优质楠
木也沿古道外运，供皇家使用。

从民间野径到驿路支线：
两千年的历史根基

茶马古道（永善段）的历史根
脉，可追溯至先秦时期的滇僰古
道。彼时，今永善一带是僰人聚
居地。川南与滇东北山水相连，
两地部族为获取食盐、矿石、织
物，自发开辟出往来通行步道，形
成早期民间通道。这一时期仅有
物物交换与部族迁徙，尚未形成
规模化马帮运输与正规商运。永
善境内出土的新石器时代器物、
商周陶片，仅能佐证此地有早期
人类活动，不足以证明当时已形
成正规官道。

秦统一六国后，为经略西南
边疆，命常頞开凿五尺道。这条
官道主线起于四川宜宾，经盐津、
大关直通昭通，是中原入滇的一
条重要通道。永善境内的古道属
于五尺道支线，并非秦代官方主
干道，未纳入官方驿路体系。秦
代五尺道的开辟，打破了川滇之
间的地理阻隔。

西汉建元六年（公元前 135
年），汉武帝着力开拓西南夷，在原
有道路基础上整修扩建，定名南夷
道。彼时永善全境隶属朱提郡，南
夷道成为南方丝绸之路北线的重
要分支，北接巴蜀腹地，南连滇中
各地。汉代古道以转运铜矿、食
盐、粮食为主，茶叶、马匹贸易初现

雏形。昭通境内出土的汉五铢
钱、汉晋墓碑遗存，印证这一时期
川滇物资流通已趋于常态化。

纵观先秦至汉代，永善境内
的这条古道完成了从民间野径到
官方驿路支线的转变，线路走向
被历代沿用，鲜有大幅改道。这
条扎根于边疆深山的通道，在岁
月积淀中静静等待着茶马贸易时
代的到来。

唐宋萌芽：
古道成为文化交融纽带

唐代，永善境内的古道仍以军
需转运、铜盐运输为核心功能。唐
贞观十五年（641年），文成公主入
藏，中原茶叶随之传入西藏。茶叶
迅速被藏族同胞接纳，饮茶习俗逐
步在藏区普及，跨区域茶马互市随
之兴起。茶马贸易日渐繁荣，但受
地理与管控政策影响，唐代时期，
永善并未出现大规模茶马交易，茶
叶、马匹的大宗贸易主要集中于川
西、滇西一带，永善境内的古道仅
作为过路通道。

五尺道、南夷道在唐代被统
称为石门道。唐贞元九年（793
年），剑南西川节度使韦皋为稳固
边防、畅通商旅，大规模整修石门
道，加固桥梁、修整路面，川滇之
间通行更为顺畅。如今的细沙、
玉笋、莲峰三地，唐代尚未形成常
设驿站与聚居集镇，仅有可供行
人临时歇脚的简易客栈，固定马
店、驿馆均始建于宋代，至明清时
期才走向繁荣。

唐代时期，永善境内的古道
一直是军需转运、铜矿外运、川盐
入滇的重要通道。往来行旅、小
型马帮穿梭于群山之间，汉族、彝
族、苗族等各族人民沿古道比邻
而居，不同民族的民俗、语言在此
交融。古道不再只是单纯的通行
道路，逐步成为边疆多元文化交
融的纽带，为后世茶马古道的兴
盛筑牢了人文根基。

北宋建立后，北方战事频繁，
朝廷急需大量战马充实边防。同
时，为管控茶叶贸易、增加财政收
入，朝廷正式设立都大提举茶马
司。宋代，永善地域分属叙州与
乌蒙部族辖地，地处汉夷交界地
带，官方管控相对宽松，民间马
帮、私商日渐活跃。川盐沿古道
源源不断运入滇东北，滇地良马、
药材、山货北输四川，细沙、莲峰
一带逐步形成小型商贸节点。这
一时期，古道运输频次大幅提升，
往来人马络绎不绝，但路面仍以
土路、毛石路为主，亦无宋代路面
建筑留存至今。

明代延续宋代《茶马法》，律
法管控严苛，滇东北古道以军运、
盐运为主，马帮规模有限。永善
境内现存石板古道无明代遗存，
如今所见的规整石路和古建筑，
皆修筑于清代雍正至乾隆年间。

清代全盛：
茶马与铜运双轨并行

清代是永善境内古道发展的
全盛时期。雍正五年（1727 年），

永善由四川划归云南管辖；雍正
九年（1731 年），县治从米贴迁至
莲峰，随即修筑城池，兴建县衙、
文庙、城隍庙，莲峰一跃成为全县
政治、经济、文化中心，古道的枢
纽地位得以稳固。同年，朝廷全
面推行改土归流，边疆社会秩序
趋于稳定，为商贸发展创造了有
利条件。

云南铜矿是清政府铸币重要
的原料来源，永善是滇铜京运的
重要转运地带。为保障铜料安
全、高效外运，当地依托原有山路
开辟铜运专用古道。该古道与传
统茶马古道部分路段重叠，但功
能相互独立，形成“茶马+铜运”双
轨并行的独特格局。

铜运线路走向清晰：大兴矿
区—莲峰三道水—黄草坪渡口—
金沙江漕运—四川宜宾、泸州，再
沿长江北上直达京城。这条专线
不绕行昭通，与通往昭通、昆明的
茶马古道主线分道而行。其中，
莲峰三道水路段为典型铜运古
道，路面宽仅 3 尺（1 米），仅可供
单马驮铜通行，路面密布马蹄深
坑，是常年重载运铜留下的印
记。据《清代云南铜政考》及昭通
铜运档案记载，乾隆年间，永善常
年外运铜矿 200 万至 320 万斤。
古道沿线修建有石拱桥、官铜店、
护路营房，蒋家桥、连片矿渣堆等
遗存至今仍清晰可辨。

与此同时，传统茶马古道商
贸持续繁荣。古道主路面宽2—3
米，可容多马并行，北接宜宾，经
绥江、细沙、玉笋、莲峰连通昭通、
昆明。古道上马帮往来不绝，茶
叶、布匹、日用百货南下入滇，滇
地药材、土特产北上入川。细沙
大同楠木坪盛产金丝楠木，除民
间商贸之外，还是清代皇家楠木
采办点，优质木料经古道转运至
金沙江，顺江运往京城。当地留
存的乾隆年间的青石板路、古街、
马店、拴马石、喂马石槽保存完
好，是茶马古道（永善段）的重要
遗存。

玉笋老街旧称“下兴场”，清代
中期发展为重要中转驿站。长约
200米的石板街两侧，马店、杂货
铺、铁匠铺依次排布。老街北端的
罗氏碉楼，用于防范匪患，墙体坚
固，瞭望孔、射击孔保存完好。

原县治所在地莲峰，文庙、城
隍庙戏楼、南门龙王井、古城四门
等建筑，均于县治迁此后逐步修
建。后来，战乱造成古城大半损
毁，文庙、官署沦为遗址，唯有城
隍庙戏楼、古水井以及部分残垣
断壁留存至今，见证着古城的百
年沧桑。

遗存与新生：
千年古道的当代回响

历经200余年风雨侵蚀，茶马
古道（永善段）与铜运古道的核心
遗存大多已经消失。现存多处路
段已纳入地方文物保护体系，是
研究西南交通史、商贸史、矿业史
的珍贵实物。

细沙乡大同村楠木坪古道，
是永善县县级文物保护单位。这

条乾隆年间铺设的青石板路蜿蜒
于山林之间，路面上的马蹄印深
浅交错，古街、老式马店格局保存
完整，古楠木、古榕树苍劲挺拔，
是全县保存最为完好的茶马古道
活态遗存。玉笋老街及罗氏碉楼
被列为县级文物保护点，老街整
体风貌未遭破坏，青瓦木屋、石板
路保存完好。莲峰三道水铜运古
道、蒋家桥、清代炼铜矿渣遗址，
是滇铜京运历史的见证，狭窄的
石路、密集的马蹄坑、古朴的石拱
桥，直观反映出当年马帮的艰
辛。黄草坪古渡口曾是滇铜水陆
转运的重要码头，清代在此设官
铜店。受溪洛渡水电站蓄水影
响，渡口主体区域已被江水淹没，
仅江岸残存基址、残碑与古纤道
遗迹，依稀可见当年舟楫往来、人
马熙攘的盛景。这些遗存均为清
代原生古迹，未经大规模复建，每
一块石板、每一处建筑，都承载着
古道千年的记忆。

乾隆至道光年间，是永善双轨
古道的鼎盛期。之后，本地铜矿产
量逐年减少，铜运规模不断缩减，
铜运古道逐步废弃。加之战乱影
响，茶马贸易也大幅萎缩，绵延千
年的古道不复往日繁华。民国时
期，永善县全境尚未通公路，古道
仍是通行道路，马帮队伍规模缩
小，仅转运食盐、粮食、土特产，昔
日百马同行的盛景不复存在。

1951 年，永善县城由莲峰迁
至溪洛渡，莲峰不再是行政中
心。随着时代的发展，现代公路
彻底取代了千年古道的运输功
能。部分古道被荒草淹没，部分
路面因农耕生产、基础设施建设
被毁，但核心古迹一直被当地民
众悉心守护。

千年古道，早已不只是一条
通行道路。昔日马夫、马锅头翻
山越岭、风雨兼程，在险山恶水间
踏出生存与发展之路。与此同
时，古道作为多民族交往交流的
通道，推动汉、彝、苗、回等各族群
众互通有无、和睦共处，形成包容
多元的民风。

如今，古道不再承担物资运
输使命，成为珍贵的历史文化遗
产。当地文旅部门对古道遗存开
展修缮、保护，依托古路、古街、古
遗址打造特色文旅线路。悠远的
马铃声虽已远去，但青石板上的
印记、山林间的古建筑，依旧向后
人讲述着古道的千年传奇。

从先秦的民间小径到秦汉的
官方驿路，从唐宋商贸萌芽，再到
清代茶马、铜运双轨繁荣，茶马古
道（永善段）跨越 2000余年时光，
串联起永善经济社会发展的完整
脉络。它是南方丝绸之路的分
支，是川滇茶马互市的纽带，也是
清代滇铜京运的重要通道。群山
无言，古道有痕，乌蒙山脉的清风
拂过青石板，金沙江的流水诉说
过往岁月。这条千年古道，既是
古代交通史、商贸史的缩影，也是
边疆民族交融、人文传承的载
体。古老的茶马古道虽早已褪去
运输功能，却焕发出新的生命
力。千年风华永续，茶马古道（永
善段）将在历史长河中熠熠生辉。

茶马古道（永善段）：

藏在金沙江畔的千年脉络
刘仁普
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